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1 EinfUhrung

Im Herbst 2022 starteten das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg und die beiden
Regionalverbiande Hochrhein-Bodensee und Neckar-Alb ein Kooperationsprojekt, um
Empfehlungen fiir eine nachhaltige und integrierte Siedlungs- und Mobilitdtsentwicklung
in landlichen Raumen zu erarbeiten.

Die ausgewahlten Regionen im Kandertal im Landkreis Lorrach und auf der Mittleren
Schwabischen Alb im Landkreis Reutlingen reprasentieren mit Bevolkerungsdichten von
102 beziehungsweise 113 Einwohnenden pro Quadratkilometer! viele landliche Gebiete
in Baden-Wirttemberg. Die Bevolkerungsdichte in den Regionen ist — verglichen mit dem
Landesdurchschnitt von 312 Einwohnenden pro Quadratkilometer? — eher gering. Dies
bedeutet besondere Herausforderungen in der Mobilitdts- und Siedlungsentwicklung.

Bevolkerungsdichte 2021

in Einwohner je km?*

| unter 80
I 80 bisunter 125
B 125 bis unter 180
B 150 bis unter 260
- 260 bis unter 383
I 353 bis unter 593
I 593 und mehr

| keine Daten
Landeswert: 312

Abbildung 1: Karte der Bevélkerungsdichte in Baden-Wiirttemberg. Engstingen, Miinsingen und das Kandertal,
die Regionen der Workshops, sind markiert.

1 statistik-bw.de, Daten beziehen sich auf 2021, Abgerufen am 18.01.2023

2S. FuRnote 1

3 Abbildung 1: Bevélkerungsfortschreibung zum 31.12.2022, Feststellung des Gebietsstandes.
Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, Stuttgart 2023
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Im durchgefiihrten Projekt wurden Erkenntnisse (ber geeignete und wirksame
Instrumente fiir eine zusammengedachte Mobilitats- und Siedlungsentwicklung in Baden-
Wirttemberg im Kontext von Klimaschutz und Nachhaltigkeit, insbesondere fiir weniger
dicht besiedelte Regionen, erarbeitet. Um die Ideen und Hinweise aus der Bevélkerung
aufzunehmen, haben die Regionalverbdande aus beiden Regionen zufallig ausgewahlte
Menschen zu Workshops eingeladen. Die Einschatzungen und Empfehlungen, die auf den
folgenden Seiten festgehalten sind, basieren auf den Hinweisen und Ideen der
Teilnehmenden. Das Projektteam hat die Hinweise geordnet und zusammengefasst sowie
zum Teil um Elemente aus der Praxis der Regionalplanung erganzt.

Auf den folgenden Seiten ist das genaue Vorgehen bei der Beteiligung der Biirgerinnen
und Birger beschrieben und der Ablauf der einzelnen Arbeitsphasen. Anschliefend
werden die Empfehlungen genannt, wie Siedlungs- und Mobilitdtsentwicklung in
landlichen Rdumen nachhaltig gestaltet werden kann. Die Empfehlungen sind gegliedert
in Ubergreifende Empfehlungen und strategische Ansatze fir Mobilitdts- und
Siedlungsentwicklung, Empfehlungen zu nachhaltigen Mobilitdtsangeboten und Ideen zur
Weiterentwicklung hierzu. Als letzter Punkt wird ein Ausblick gegeben.

Weitergedacht...

Die Informationskésten zu einzelnen Punkten mit der Uberschrift , Weitergedacht”
wurden im Nachhinein durch das Planungsteam ergénzt. Darin werden Uberlegungen
zu der Umsetzbarkeit der einzelnen Punkte angestellt.
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2 Erarbeitung der Empfehlungen

Um ein umfassendes Verstdndnis der Herausforderungen und Moglichkeiten im
Zusammenhang mit Mobilitat und Entwicklung von Siedlungen in landlichen Gebieten von
Baden-Wirttemberg zu erhalten, wurden bei der Erstellung der Empfehlungen zufillig
ausgewahlte Menschen aus der Region hinzugezogen. Die Personen reprasentierten
unterschiedliche Alters- und Geschlechtsgruppen, um maglichst vielfaltige Perspektiven
auf das Themenfeld zu bericksichtigen.

Die Gemeinden Ubernahmen im Vorfeld der Workshops die zufallige Auswahl der
Teilnehmenden aus den Melderegistern und die Einladung der ausgewahlten Personen
mit einem personlichen Schreiben. Fir die Begleitung hierbei sowie die Konzeption und
Moderation der Veranstaltungen wurde die translake GmbH, ein Biirgerbeteiligungsbiiro
aus Konstanz, beauftragt. Basierend auf Erfahrungswerten von translake wurden je nach
Alters- und Geschlechtsgruppe unterschiedlich viele Personen angeschrieben, um eine
gleichméRige Verteilung von anwesenden Personen in den Workshops zu erreichen.
Unterschieden wurden die Gruppen jeweils nach Geschlecht und die Alterskategorien 16-
40 Jahre, 41-60 Jahre sowie 61 Jahre und alter. Dabei sollte jede der Alters- und
Geschlechtsgruppen gleich stark vertreten sein. Abgezielt wurde auf eine
Teilnehmendenzahl von insgesamt 25-30 Personen pro Workshop. Die tatsdchlichen
Anmeldezahlen lagen je nach Workshop zwischen 25-33 Teilnehmenden.

Pro Region fanden jeweils zwei Abendworkshops statt. Die vollstandigen
Dokumentationen der vier Workshops finden Sie . Im Folgenden wird jeweils ein
kurzer Uberblick iiber die einzelnen Workshops gegeben.

2.1 Erster Workshop im Kandertal

Zum Auftakt der Blirgerbeteiligung hat der Regionalverband Hochrhein-Bodensee am 21.
Oktober 2022 in der Kandertalhalle in Kandern-Wollbach einen
Blrgerbeteiligungsworkshop zum Thema Mobilitdit und Siedlungsentwicklung in
landlichen Raumen veranstaltet.

Ziel der Veranstaltung war es, einen Uberblick tber die Mobilititsbediirfnisse der
Menschen in der Region zu erhalten und Losungsansatze fiir das Kandertal zu sammeln.
Die 26 Teilnehmenden wurden von Dr. Sebastian Wilske, Verbandsdirektor des
Regionalverbands Hochrhein-Bodensee, begriRt. Nach einer Einfiihrung ins Thema
beleuchteten die Teilnehmenden im ersten Teil des Workshops die Ist-Situation der
Mobilitdat und damit verbundene Herausforderungen in der Region aus verschiedenen
Perspektiven (zum Beispiel aus Sicht von Kindern und Jugendlichen oder der Perspektive
von Pendlerinnen und Pendlern). Dabei wurde zum Beispiel dazu gesprochen, welches
Verkehrsmittel die jeweilige Gruppe aktuell am haufigsten nutzt und wie es wéare, wenn
dieses Verkehrsmittel mal nicht zur Verfligung stehen wiirde (zum Beispiel, wenn das
Auto kaputt ist). Daraufhin wurden aus Sicht der verschiedenen Nutzergruppen erste
Ansatze und Ideen gesammelt, wie diese Herausforderungen gel6st werden kénnten.


https://translake-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/katharina_riedel_translake_org/EjuPZjf8BcpItpPuRw-Y2X4By9gn9WVMwj__211WOQSbQA?e=o10X7c

.

Abbildung 2: Teilnehmende des ersten Wdrkshops bringen an einem Plakat Hinweise an und diskutieren diese

miteinander.

Im zweiten Teil des Workshops stellte Dr. Sebastian

Wilske alternative Mobilitdtsangebote steckbriefartig »Vielen Dank, dass wir die Chance
vor. Eine Ubersicht tiber alle vorgestellten Angebote ist bekommen, uns aktiv an dem Prozess
im Anhang dieses Dokuments zu finden. Um zu wissen, zu beteiligen. Die Veranstaltung war
welche Angebote im zweiten Workshop vertieft eine sehr gelungene Moglichkeit, sich
beleuchtet werden sollten, konnten die Teilnehmenden bei dem Thema einzubringen.”
jeweils zwei Themen priorisieren. Teilnehmerin des ersten Workshops im
Kandertal

2.2 Zweiter Mobilitatsworkshop im
Kandertal

Der zweite Biirgerbeteiligungsworkshop im Kandertal fand am 25. November 2022 in
Rimmingen statt. Von verschiedenen Expertinnen und Experten wurden den 24
Teilnehmenden folgende Mobilitdtsangebote vorgestellt:

e Moderner Rufbus
Impuls: Felix Heller (Angebotsplanung Bus und Schiene beim Karlsruher
Verkehrsverbund, Abteilung Verkehrsplanung / Qualitdtsmanagement)

e Fahrradmobilitdt erhohen
Impuls: Alexandra Biihler (Radverkehrsbeauftragte des Landkreises Lérrach)

e Angebotsiibergreifende Mobilitatsplattformen
Impuls: Dr. Sebastian Wilske (Verbandsdirektor des Regionalverbands Hochrhein-
Bodensee)

e Autonome Personenshuttles
Impuls: Ulrike Weinrich (Forschungsinstitut fiir Kraftfahrwesen und
Fahrzeugmotoren Stuttgart), in Form eines aufgezeichneten Impulses

e Carsharing E-Auto
Impuls: Nils Hoesch (Mitglied der Geschaftsfihrung von ,my-e-car®)
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Abbildung 3: Gruppenbild der Teilnehmenden und Veranstaltenden der Workshops im Kandertal.

In Kleingruppen wurde zu den
Anwendungsmoglichkeiten der Angebote im Kandertal
und in landlichen Raumen allgemein diskutiert und
Hinweise gesammelt, was es braucht, damit die
Angebote kiinftig noch besser angenommen werden
kénnen.

2.3 Erster Workshop Region Neckar-
Alb in Minsingen

»Alle Angebote, die heute diskutiert
wurden, sind sehr interessant und
machen Hoffnung auf eine baldige
Verbesserung der Situation. Mir kommt
jedoch das Thema Barrierefreiheit zu
kurz. Die muss immer und bei jedem
Angebot mitgedacht werden.”

Teilnehmer des zweiten Workshops im Kandertal

Abbildung 4: Teilnehmende des ersten Workshops in der Region Neckaralb bearbeiten schriftlich einen

Arbeitsauftrag

Zum ersten Workshop in der Region Neckar-Alb lud der Regionalverband Neckar-Alb am

31. Januar 2023 in das Rathaus in Minsingen ein. Dabei sollten die zufallig ausgewahlten

Teilnehmenden aus Engstingen und Miinsingen zunachst fir sich selbst Gberlegen, wie sie
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sich aktuell im Alltag normalerweise fortbewegen und ob es dafiir auch Alternativen gibt.
AuBerdem konnten die Teilnehmenden mitteilen, was aus ihrer Sicht in Bezug auf das
Thema Mobilitat (in der Region Neckar-Alb) aktuell das groRte Problem ist und was eine
vielversprechende Lésung sein kénnte.

Daraufhin wurde in Kleingruppen zu folgenden Themen diskutiert:

o Mobilitatsbediirfnisse verringern: Wege unnétig machen im landlichen Raum
- Welche Angebote braucht es vor Ort?
- Wenn wir das Angebot nicht vor Ort haben kénnen, was kdnnten dann
Losungen sein?
e Mobilitatslosungen in der Dorfgemeinschaft finden
- Welche Angebote braucht es vor Ort?
e Gestaltung der Siedlung, die eine nachhaltige Mobilitat férdert
- Welche Angebote braucht es vor Ort?
- Was hilft, um den Umstieg leichter zu machen?
e Hohere Dichten erreichen
- Wie kann Verstdandnis dafiir geschaffen werden, dass Siedlungen dicht
gebaut bzw. nachverdichtet werden?
- Was kann die Lokalpolitik tun?
e Begeistern fiir die Nutzung von neuen Mobilitdtsformen im landlichen Raum
- Welche Angebote braucht es vor Ort?

Nach der Diskussionsrunde wurde ein Ausblick auf die Inhalte des zweiten Workshops in
der Region Neckar-Alb gegeben.

2.4 Zweiter Workshop Region Neckar-Alb in Engstingen-
Kohlstetten

Der zweite Workshop in der Region Neckar-Alb war der Abschluss der Birgerbeteiligung
im Kooperationsprojekt Siedlung und Verkehr. Die Veranstaltung fand am 3. Februar 2023
in Engstingen-Kohlstetten statt. In der ersten Workshopphase wurden die bereits
erarbeiteten Ideen und Hinweise aus dem ersten Workshop und die dazu von translake in

der Zwischenzeit der beiden Workshops verdichteten Texte, weiter abgestimmt.
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In einem zweiten Schritt stellte das Landratsamt Reutlingen bereits in der Region
etablierte Angebote vor:

e Internetplattform fiir nachhaltige Fahrtenplanung von Landstadtmobil
o Freefloating E-Scooter und E-Rader von Landstadtmobil

e Birgerbus

e E-Carsharing

Die Teilnehmenden evaluierten die Angebote in Kleingruppen und arbeiteten heraus, wie
die Angebote weiterentwickelt werden sollten, damit diese noch besser angenommen
werden.

3 Ausgangslage: Herausforderungen beim
Themenfeld Mobilitat in landlichen
Raumen

Die Verkehrswende ist eine wichtige Herausforderung fiir Deutschland und viele andere
Lander. Es geht dabei darum, die Art und Weise zu verdndern, wie wir uns fortbewegen,
um die Umweltbelastung durch den Verkehr zu reduzieren. Doch gerade in landlichen
Regionen gibt es besondere Herausforderungen.

Die Wege in landlichen Regionen sind oftmals weiter als in stadtischen Gebieten.
Insbesondere altere Menschen, die nicht mehr so weite Strecken zu FulR oder mit dem
Fahrrad zuriicklegen kénnen, haben mit langeren Wegen zur nachsten Haltestelle, oft
auch verbunden mit anstrengenden Steigungen, zu kampfen. Ein barrierearmer Zustieg
zu nachhaltigen Mobilitdtsangeboten und auch ein komfortables Vorankommen mit
wenigen Umstiegen ist somit haufig nicht gegeben.

Zugleich leben die Menschen in ldndlichen Gebieten nicht so dicht beieinander, sondern
eher in kleineren Siedlungen mit einer geringeren Bebauungsdichte. Oftmals liegen
zudem innerhalb der Ortschaft Baullicken vor und die Siedlungen sind weit vorneinander
entfernt. Das erschwert den Umstieg auf umweltfreundliche
Fortbewegungsmoglichkeiten mit Fahrradern oder zu Ful3. Zudem ziehen junge, noch sehr
mobile Menschen, haufig weg von kleinen Siedlungen in die Ndhe der ndchstgroReren
Stadte. Dies macht es schwierig, eine ausreichende Nachfrage fir nachhaltige
Mobilitatsangebote wie 6ffentlichen Verkehr oder Carsharing-Angebote zu erreichen. Die
Bereitstellung offentlicher Verkehrsmittel in ausreichender Frequenz oder auch das
Angebot von Sharing-Modellen ist durch die geringen Nutzungszahlen oft nicht rentabel.
Daher sind die Verbindungen oft unzureichend. Busse oder Bahnen fahren seltener und
es gibt oft keine ausreichenden Park+Ride-Angebote (P+R).

Deshalb ist das Auto oft das einzige praktikable Fortbewegungsmittel in landlichen
Gebieten, insbesondere wenn es um die zligige Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen,
Einkaufsmdglichkeiten oder Gesundheitseinrichtungen geht. Generell ist daher die Hiirde,
auf das Auto zu verzichten, fir viele Menschen in landlichen Raumen zu hoch.
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Viele Menschen erreichen diese Angebote derzeit mit dem Auto. Deshalb bekommen bei
der Standortplanung solcher Einrichtungen und Angebote Standorte, die eine gute
Erreichbarkeit mit dem Auto versprechen, haufig eine hohere Prioritat. Damit verstarkt
das heute lickenhafte Angebot an alternativen Mobilitdtsangeboten die Entwicklung
autozentrierter Strukturen.

Da es in vielen landlichen Gebieten haufig (noch) an einem ausreichenden und
flichendeckenden Netz an Ladestationen fiir Elektroautos mangelt, setzen zudem viele
Menschen weiter auf Verbrennerautos.

Um die Verkehrswende in landlichen Gebieten voranzutreiben, sind daher umfassende
Konzepte und Losungen notwendig, die auf die spezifischen Bedirfnisse und
Gegebenheiten vor Ort abgestimmt sind.

10
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4 Empfehlungen

In den Workshops wurde zu Herausforderungen in den Bereichen Mobilitdt und Siedlung
in landlichen Rdumen gesprochen und dazugehdrige Losungsansatze erarbeitet. Einige
der Hinweise bezogen sich auf ortsspezifische Situationen. Diese wurden hier so
aufbereitet, dass sich daraus allgemein anwendbare Empfehlungen ergeben. Die
Empfehlungen der Teilnehmenden gliedern sich in Grundvoraussetzungen, auf denen die
weiteren Uberlegungen aufbauen, Empfehlungen zu strategischen Fragestellungen und
Empfehlungen zur Verbesserung von etablierten oder in Pilotprojekten erprobten
Angeboten.

4.1 Grundvoraussetzungen, auf denen weitere
Uberlegungen aufbauen

Viele der bereits genannten MaRnahmen erfordern groRen finanziellen Einsatz. Daher
wird einerseits empfohlen, finanzielle Mittel zur Umsetzung der MaRnahmen
bereitzustellen, andererseits aber auch das Schaffen von Akzeptanz und die Bereitschaft
fir Veranderung zu fordern. Diese Schritte sind auf verschiedenen Ebenen notwendig.

Zum einen missen sich geniigend Nutzende fiir die Angebote finden. Dabei muss die
Kommunikation neuer Angebote so erfolgen, dass eine moglichst breite Zielgruppe
angesprochen wird. Um die neuen Angebote zu bewerben und deren Akzeptanz zu
erhohen, sollte eine Testphase stattfinden. In dieser Phase soll es potentiellen Nutzenden
ermoglicht werden, sich zu informieren und das neue Angebot auszuprobieren.

Allgemein ist auf die Barrierefreiheit aller Angebote zu achten, sodass keine potentielle
Nutzergruppe bei der Mobilitatswende zuriickgelassen wird. Dabei ist auch zu
bericksichtigen, dass die Bedienung der Angebote moglichst einfach ist und diese sinnvoll
aufeinander abgestimmt sind. Flir Angebote in einer App sollte auch eine Losung lber
Telefon vorhanden sein. Hotlines und Beratungsstellen fiir auftretende Probleme mit den
Angeboten sollten jederzeit erreichbar sein. AuBerdem ist der Ausbau der digitalen
Infrastruktur wie flaichendeckendes Mobilfunknetz essentiell fir die Benutzung vieler
Angebote wie zum Beispiel angebotsibergreifender Mobilitatsplattformen. Als
Alternative kdnnte der Ausbau von 6ffentlichem W-LAN insbesondere an den Standorten
der Mobilitdtsangebote die Abhidngigkeit von den Ausbauplanungen der
Mobilfunkbetreiber reduzieren und den Akteuren im landlichen Raum eigene
Handlungsoptionen eréffnen.

Damit Menschen ihr Mobilitdtsverhalten andern
kdénnen, darf die Nutzung nachhaltiger
Mobilitatsangebote nicht wesentlich unbequemer sein
als die Nutzung des Autos. Dafir sollte die Fahrtdauer
gering gehalten werden und der Preis die Kosten fir die
Nutzung des Autos nicht libersteigen. Zudem sollte der
Planungsaufwand vor Fahrtantritt moglichst gering
gehalten werden.

11
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Auf der anderen Seite wird sich der Komfort der Autonutzung verringern. Heute schon
werden im Verdichtungsraum entsprechende MaRnahmen durchgefiihrt, zum Beispiel
durch verringerten Parkraum oder langsamere Verkehrsfiihrung. Es ist darauf zu achten,
dass beide Ansatze gleichzeitig verfolgt werden. Dabei sollten Push-MalBnahmen im
landlichen Raum immer auch im Kontext der entsprechenden Konzepte in den
benachbarten Agglomerationen diskutiert werden. Das Erschweren der Autonutzung
ohne gleichwertige Alternativen zu bieten, fiihrt zu Frust und Widerstand gegen die
Mobilitatswende.

Zur Umsetzung der MalRinahmen fiir eine nachhaltige

Mobilitats- und Siedlungsentwicklung bedarf es der

politischen Willensbildung auf Kommunalebene und

aktive  Unterstltzung durch die Uberortlichen

Fachbehorden. Dabei missen personelle Ressourcen

geschaffen, vor Ort weitere Kompetenzen aufgebaut

werden und Leitlinien in Form von landespolitischen

Grundsatzbeschlissen zur Verfligung gestellt bekommen, auf die eine Strategie aufbaut
werden kann. Insbesondere im ldandlichen Raum bietet sich die Kooperation mehrerer
Gemeinden an. Zudem sollten Verwaltungen auf allen Ebenen geschult werden, wie neue
Angebote bereitgestellt werden miissen, damit sie auch angenommen werden. Das reicht
von der Einbindung von Stakeholdern bis hin zur Bildung von Lobbygruppen des
Wirtschaftszweigs nachhaltige Mobilitat.

Letztlich missten auf lokaler Ebene politische Entscheidungen so getroffen werden, dass
ein Umdenken der Menschen vor Ort stattfinden kann, sodass diese auf die neuen
Angebote umsteigen wollen. Allgemein missen die Angebote so umfassend sein, dass die
Menschen im landlichen Raum nicht durch anderes Verkehrsverhalten wie in den Stadten
abgehangt werden. In Regionen, in denen Pendelverkehr bislang hauptsachlich mit dem
Auto erfolgt, besteht die Gefahr, dass das Erreichen von Stadten, die nicht mehr auf
Autoverkehr ausgelegt sind, erschwert wird.

4.2 Strategische Ansatze

Im Folgenden werden Empfehlungen zu Fragestellungen formuliert, die von der
Fragestellung her Ubergreifend und strategischer Art sind. Diese Fragestellungen haben
sich aus den Diskussionen der ersten beiden Workshops im Kandertal abgeleitet und
wurden in den Workshops in Engstingen und Minsingen aufgegriffen und
weiterbearbeitet.

Zusammenfassende Empfehlung: In landlichen Rdumen sind die Angebote vor Ort diinner
gesat und die Wege langer. Um diese Herausforderungen zu bewaltigen, gibt es
verschiedene Losungen, die vor Ort umgesetzt werden kénnen. Eine Mdglichkeit ist es,

12
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Angebote vor Ort zu schaffen, welche die Notwendigkeit von Wegen unndtig machen.
Dazu gehdéren zum Beispiel Coworking-Spaces, Kinderbetreuung, Arzte und
Einkaufsmoglichkeiten fir Giter des taglichen Bedarfs. Wenn diese Angebote nicht vor
Ort realisiert werden kénnen, gibt es auch weitere Losungsansatze wie ,Mitbringdienste”
oder Lieferdienste, Homeoffice, Hausarzte auf Hausbesuchstour und Telemedizin.

Welche Angebote braucht es vor Ort?

e Wenn es Angebote vor Ort gibt, sollten diese
auch von Ortsansdssigen genutzt werden
konnen (zum Beispiel
Kinderbetreuungsplatze). Dies vermeidet
Fahrten in Nachbarorte.

e Um Einkaufsfahrten zu verringern, hilft es, wenn vor Ort zumindest
Grundnahrungsmittel erhaltlich sind. Gute Mdglichkeiten sind Automaten mit
regionalen Produkten und Kleinflaichenldden, bei denen durch Digitalisierung der
Personaleinsatz reduziert ist (zum Beispiel Tante M, Dorfladen).

e Falls es im Ort mehrere (Einkaufs-)Angebote gibt, sollten diese moglichst zentral
und nah beieinander gelegen sein, um Wege zwischen den Anbietern zu
reduzieren.

e Wenn ein Dorfladen eingerichtet wird, sollen folgende Rahmenbedingungen
erfiillt sein: Ein Dorfladen, der insbesondere auch fir mobilitdtseingeschrankte
Personen zentral im Ort zu erreichen ist, sollte nach Mdglichkeit verschiedene
Angebote und Funktionen vereinen. Die Annahme von Dorfladen kénnte durch
zusatzliche Services, wie beispielsweise ein Café, erhoht werden. Der Laden sollte
als Treffpunkt fungieren, um das Gemeinschaftsgefiihl und die Identifikation mit
dem Laden und der Gemeinde zu starken. Dafiir eignen sich Modelle wie eine
Genossenschaft. Des Weiteren sollte das Angebot des Ladens passgenau
zugeschnitten werden. Fir jlingere Menschen wurde beispielsweise ein
,Tankstellenangebot” mit Snacks, Alkohol und Raucherutensilien vorgeschlagen.
Die Starkung der Gemeinschaft durch einen gemeinsamen Dorfladen wirken
langerfristig auch auf die Bereitschaft, Fahrgemeinschaften zu bilden oder
Menschen, die nicht gut zu FuB sind, auszuhelfen.

e Angebote fiir die Freizeitgestaltung sollten vor Ort vorhanden sein. Dann
kénnen auch Strecken, die in der Freizeit zuriickgelegt werden, reduziert werden.
Wichtig hierbei ist insbesondere auch, dass es Angebote fiir Jugendliche vor Ort
gibt, damit diese nicht in die nachstgrofRere Stadt fahren missen.

e Um von zuhause aus arbeiten zu kdnnen, ist eine gute Internetverbindung eine
Grundvoraussetzung. Zentral gelegene Coworking-Spaces koénnen eine
Alternative oder Ergdnzung sein, die zudem dort zusatzliche Nutzerfrequenz
bringt.

Wenn wir das Angebot nicht vor Ort haben kdnnen, was kdnnten dann L6sungen sein?

e Digitale Verwaltungsservices konnen Wege sparen. Wenn Dokumente bei einer
bestimmten Verwaltungsstelle abgeholt werden missen, verursacht dies
zusatzlichen Verkehr. Um Wege zu sparen, sollten Amtsgange anders gelost
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werden. So sollte es eine Moglichkeit geben, amtliche Dokumente (zum Beispiel
Flhrerschein, Jagdschein) in digitaler Form oder per Post zu erhalten. Ggf. bietet
hier der Personalausweis mit Online-Ausweisfunktion Moéglichkeiten.

o Flexible medizinische Versorgungsleistungen. Hier kdnnte ein Hausarzt vor Ort
zu bestimmten Terminen eine Besuchstour vor Ort machen. Fir kleinere Bedarfe
(zum Beispiel Erkaltung) waren telefonische Sprechstunden hilfreich inkl.
Krankschreibungen ohne beim Arzt personlich vorsprechen zu miissen.

e  Fiir Berufsgruppen, fiir die Homeoffice nicht moglich ist, konnte ein Pendelbus
von den Dorfern zu den groBeren Industriegebieten in der Region eingerichtet
werden (zum Beispiel konkret in der Region Neckar-Alb von oben auf der Alb zu
den Industriegebieten in Reutlingen). Hierzu miisste vorab eine Bedarfsanalyse
durchgefiihrt werden.

e Fiir die Versorgung mit Nahrungsmitteln, konnten Plattformen fiir
Einkaufsdienste hilfreich sein. Hier konnten einerseits Lebensmittel mitgebracht
oder Menschen zum Einkaufen mitgenommen werden. Um Zeit zu sparen und
auch sicherzugehen, dass das Richtige gekauft wird, konnen ,Packservices” von
den Einzelhandlern genutzt werden. Hier kdnnen Personen bestellen, was sie
brauchen. Die Produkte werden vom Einzelhdndler zusammengestellt und im
Voraus vom Kunden bezahlt. Der Einkauf kann dann von einem Mitbringdienst
mitgenommen werden. Gut ware, den Bedarf fiir Einkaufsdienste zu prifen und
Menschen mit Bedarf und Unterstiitzer zusammenzubringen.

e Mobile Nahversorger, die vor Ort kommen, schaffen ein Angebot in mehreren
Gemeinden. Beispielsweise Einkaufs-LKWs, der ,Eiermann” oder auch
Getrdankehandler kdnnten regelmaRig in den Ort an zentrale Stellen kommen.
Anbieter konnten auch gesammelt Lieferungen vor Ort bringen. Dies erspart
Fahrten zum Beispiel Fahrten zu einzelnen Hofldden. Zu diesen Angeboten
gehoren auch Wochenmarkte. Hier wére zu klaren, welche Uhrzeit hier geschickt
ware — zum Beispiel fir Seniorinnen und Senioren oder fir Berufstatige. Dabei
muss bericksichtigt werden, ob sich die Anfahrt lohnt. Je dichter die Dorfer
besiedelt sind, desto mehr potentielle Kunden sind vor Ort.
Grundversorgungsangebote miissen bezuschusst werden, bis sie sich etabliert
haben und die bisherigen Einkaufsgewohnheiten durchbrochen sind.

e Das Zusammenlegen der mobilen Angebote mit etablierten Zielen im Ort erhdht
deren Annahme. Hierflr braucht es nutzbare Platze in Lagen mit guter
Erreichbarkeit.

Weitere Hinweise

e Bei Angeboten (zum Beispiel Online-Services) ist auch an die Menschen zu
denken, die kein Smartphone besitzen.

e Es ist wichtig, ein Bewusstsein zu schaffen, dass Wege gespart werden kdénnen
bzw. dass auch einige Wege gerade in kleineren Orten zu FulR oder mit dem
Fahrrad zurilickgelegt werden kdnnen.
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Zusammenfassende Empfehlung: Im Vergleich zu groRen Stadten haben landliche Raume
oft eine starkere Vernetzung im direkten Umfeld und man kennt sich. Die Anonymitat ist
im Vergleich zu groBeren Stadten wesentlich geringer. Dies kann genutzt werden, um
gemeinsam pragmatische Losungen fiir Mobilitatsbedirfnisse zu finden.

Es gibt verschiedene Losungsansatze, die vor Ort entstehen kdnnten, wie zum Beispiel:

eine Mitfahrplattform fiir den Arbeitsweg,

ein Blrgerfahrdienst, ggf. mit der Moglichkeit, das Fahrzeug auflerhalb der
Betriebszeiten zu mieten,

e ein gemeinsames Elterntaxi,

e ein Vereinsbus, der von anderen gemietet werden kann,

die Nutzung der Firmenflotte am Wochenende,

»Mitbringdienste” zum Beispiel von Einkaufen,

»Mitnehmdienste” zum Beispiel zum Einkaufen oder zu Veranstaltungen

Welche Angebote helfen vor Ort?
Hierbei wurde insbesondere das Konzept von Biirgerfahrdiensten diskutiert.

e Menschen, die mobil sind und andere mitnehmen koénnen, missen mit
denjenigen, die das Angebot nutzen moéchten, zusammengebracht werden. Eine
Moglichkeit konnte die ,,Mitfahrzentrale” (zum Beispiel iber die Landmobil-App)
sein. Eine weitere ldee ist ein zentraler Treffpunkt zu bestimmten Zeitpunkten
oder auch die Organisation der Anreise zu Veranstaltungen durch die
Veranstalter.

Bei einem Biirgerbus oder privat organisierten Sharing-Angeboten ist es wichtig,
dass Vertrauen besteht und man weiB, bei wem man einsteigt. Eine Hilfe konnte

sein, dass der Name der Busfahrerinnen und Busfahrer vorne im Fahrzeug

angeschrieben ist.

Car-/Bike-Sharing auf ,Nachbarschaftsebene”

e Ein ehrenamtlicher Fahrdienst sollte auch mit weiterem Radius,
ortsiibergreifend, zum Erreichen von Zielen fahren, wie beispielsweise zu
Bahnhofen, Einkaufsldden, Krankenhaus oder Arzten. Das Anmeldeverfahren
sollte moglichst einfach und zielgruppenorientiert sein, ggf. ohne Voranmeldung.

Eine Bewerbung in allen Altersgruppen ist

wichtig. Dabei geht es auch darum, einen

attraktiven Namen des Angebots fir alle

Zielgruppen zu finden.

Ein verlassliches regelmaRiges Angebot macht

die Nutzung leichter. Feste Haltestellen und Fahrtzeiten machen die Nutzung
leichter planbar. Moglicherweise hilft auch ein Abonnement die Nutzung zu
erhohen (10er Karte).
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Weitergedacht...

Mit flexiblen Bedienformen konnen Alternativen zum Auto angeboten werden.
Blrgerfahrdienste sind fir dispersere Siedlungsgebiete (d.h. eher zerstreute und
weniger dichte Siedlungsgebiete) vorteilhaft. Die Losungen hangen von der Struktur
der Orte ab.

Zusammenfassende Empfehlung: In landlichen Raumen kann die Gestaltung der Siedlung
dazu beitragen, nachhaltige Mobilitat zu férdern. Durch die Anordnung von Wohn- und
Arbeitsplatzen sowie Einkaufsmoglichkeiten in der Nahe kann die Nutzung von
nachhaltigen Mobilitatsangeboten erleichtert werden. Digitale Arbeit und Homeschooling
haben dazu beigetragen, Arbeitswege zu reduzieren.

Gleichzeitig kann durch Malnahmen wie Parkgebihren (beziehungsweise zeitliche
Begrenzung), weniger Parkpldtze (diese aber an Orten wie Bahnhofen und Zentren
notwendig) und verkehrsberuhigte Bereiche das Auto unattraktiver gemacht werden. Um
den Umstieg zu erleichtern, sind Angebote wie nah erreichbare Haltestellen,
Fahrradabstellplatze (insbesondere auch bei Bushaltestellen) und sichere Wege zur
Haltestelle fir Kinder wichtig. Aulerdem braucht es geringe Entfernungen zu
Carsharingplatzen, E-Ladestationen sowie zu kostenlosen P+R-Parkplatzen.

Generell ist auf Barrierefreiheit sowie sichere und komfortable Radwege zu achten. Auch
eine vernetzende und ortstibergreifende Infrastruktur fir nachhaltige Mobilitdt, wie Ful3-
oder Radwege, kann dazu beitragen, den Umstieg zu erleichtern. Das Angebot des
offentlichen Personennahverkehrs und die digitale Infrastruktur muss bei der
Raumplanung beriicksichtig werden. Die Dorfmitte ist ein Mobilitdtspunkt im ldandlichen
Raum. Im landlichen Raum ist die Neugestaltung selten und wenn dann im kleineren
MaRstab.

Weitergedacht...

Zentrale Bereiche der Orte sollten in ihrer Multifunktionalitat gestarkt
werden, damit die Entfernungen kurz bleiben und die Erreichbarkeit
weiterhin gut ist: Angebote sollten gebiindelt und konzentriert in der
Ortsmitte vorhanden sein.

Welche Angebote braucht es vor Ort?

e Das Einfithren von Push-Faktoren wie verschlechterter Parksituation muss mit
ausreichend komfortablen nachhaltigen Angeboten einhergehen.

e Der Weg zum nachsten Haltepunkt sollte kurz sein, ca. ein Kilometer. E-Scooter
und E-Bike Erleichtern das Erreichen der Haltestelle. Zusétzlich sollen an
Bahnhoéfen und Bushaltestellen P+R-Parkpldtze fir Autos und Fahrrader
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angeboten werden. Dabei sollte eine strategische Bepreisung erfolgen (zum
Beispiel kostenlose P+R-Parkplatze).
e Haltestellen sollten das Warten angenehm machen. Empfohlen wird:
o Dach
o Sitzmoglichkeiten
o aktueller Fahrplan und digitale Anzeige (inkl. Anzeige Auslastungsgrad,
wenn zwei Busse zeithah kommen)
Barrierefreiheit (u. a. Ansagen zu nachsten Bussen)
Beleuchtung

o O O

Sicherheitsgefiihl schaffen
o Aschenbecher
e  Fir Sharingfahrzeuge braucht es addaquate Abstellflachen.

Weitergedacht...

In Deutschland lauft der Pilotversuch, dass Carsharing-Autos
unbemannt durch Telemetrie (= virtuelle Fahrer*innen) zu den
Nutzer*innen nach Hause fahren. Das kénnte eine Losung sein,
wenn die Carsharing-Dichte zu gering ist. Abstellflachen kénnen
dann dort sein, wo es sich anbietet.

e Der Umstieg vom Auto zu anderen Angeboten
ist schwer. ,Die alternativen Angebote missen
flexibler, komfortabler, verlasslicher und
attraktiver sein.

o Push-Faktoren fitlhren zu Frust. Die
Teilnehmenden empfehlen erst einmal die
Barrieren abzubauen, die bei den Alternativen zum Auto bestehen.
Beispielsweise Uberfillte P+R-Parkplatze, zu geringe Taktung des Angebots,
Fahrtzeiten zum Ziel zu verringern, ausreichend komfortable Fahrzeuge (Platz, um
Fahrtzeit zu nutzen), Bewerbung und Zugang zu Angeboten wie Rufbus
verbessern, Parkplatze an Mobilitatsstationen.

Zusammenfassende Empfehlung: Eine hoéhere Dichte in Wohngebieten kann dazu
beitragen, dass nachhaltige Mobilitatsangebote wie Busse und Car-Sharing mehr
Nutzende erreichen und somit attraktiver werden und sich zudem wirtschaftlich mehr
lohnen. Dies kann durch SchlieBung von Bauliicken, Aufstockung von Gebaduden oder
Mehrfamilienhdusern erreicht werden.

Allerdings ist es oft schwierig, diese Strategie vor Ort zu verfolgen und gegeniber den
Menschen zu erkldaren. Um Verstandnis dafiir zu schaffen, dass Entscheidungen lber
Neubaugebiete unter Beriicksichtigung der Anbindung an den o6ffentlichen
Personennahverkehr und der Erreichbarkeit von Zielorten getroffen werden, kénnten
gute Beispiele vorgestellt und die Vorteile kommuniziert werden. Konkrete Vorschlage
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hierfir sind zum Beispiel Schulungen, Biirgerwerkstdtten (wie beispielsweise in
Kohlistetten erfolgt) oder auch Ortsvorstehertreffen, um diese Ebene der Lokalpolitik
hierflr zu gewinnen. Ein gutes Beispiel ist die Gemeinde Engstingen: leerstehende Hauser
wurden aufgekauft, saniert und dann glinstig kinderreichen Familien zur Verfligung
gestellt.

Die Lokalpolitik kann auch MaBnahmen ergreifen wie Umzugshilfen von grof3en
Einfamilienhdusern in barrierefreie Wohnungen, Zuschisse fir die Bebauung von
Baullicken (zum Beispiel Tiny-Hauser), Mehrfachnutzung von zentralen Gebduden und die
Festlegung von Mehrfamilienhdusern in Bebauungspldanen. Unterstiitzung von Konzepten
,Mitwohnen” sowie Mehrgenerationenprojekte und Unterstiitzung bei Umbauten (zum
Beispiel bei Genehmigungen). Kommunen miissen effektivere Instrumente an die Hand
bekommen, um Bauverpflichtung auf Grundstiicken innerhalb von Ortschaften
durchzusetzen.

Wenn Personen statt in einem Einfamilienhaus in Wohnungen leben sollen, miissen die
Wohnungen besonders attraktiv sein (zum Beispiel Lage, Preis, Konzept, bei dem auch
mehrere Generationen sich unterstiitzen, griine AuRengestaltung bzw. Blick ins Griine).
Die Akzeptanz der Menschen — auch der Jiingeren — in eine Wohnung zu ziehen, ist nicht
sehr hoch. Gute Beispiele und Vorteile — gerade fiir dltere Menschen — bekannt zu
machen kdnnte helfen.

Wie kann Verstindnis dafiir geschaffen werden, dass Siedlungen dicht gebaut bzw.
nachverdichtet werden?

e Erklaren miisste man vor allem jungen
Familien, denen, die noch ein Haus bauen
moéchten, warum weniger oder kleinere
Bauplatze auf der griinen Wiese ausgewiesen
werden. Allerdings wird es von den (jlingeren)

Teilnehmenden so eingeschatzt, dass auch die
jingere Generation ein Einfamilienhaus als
Zielvorstellung hat.

o Eine weitere Zielgruppe sind Besitzer von leerstehenden Gebduden und
ungenutzten zentral gelegenen Grundstiicken. Hier sollte nachgefragt werden,
was die Griinde fiir den Leerstand sind und beraten werden. Moglicherweise
brauchen Erbengemeinschaften Unterstlitzung bei der Losungssuche. Helfen
wirde auch eine erleichterte Genehmigung (Denkmalschutz) und finanzielle
Forderung.

e Auch Personen, welche die Méglichkeit haben Wohnraum im eigenen Haus zu
schaffen (Vermietung, Aufstockung, Anbau), sollten angesprochen werden. Ein
finanzieller Anreiz wiirde hier helfen, dass die Eigentimer dies in Betracht ziehen.

e Alteren Personen, fiir die ein Umzug aus einem zu groR gewordenen
Einfamilienhaus interessant sein kann, sollte ein finanzierbares und
barrierefreies Angebot zur Verfiigung stehen.

Was kann die Lokalpolitik tun?
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e Eine weitere Idee ist es, potentielle Nutzerinnen und Nutzer sowie Kauferinnen
und Kdufer mit den Eigentiimerinnen und Eigentiimern zusammenzubringen,
beispielsweise in Form einer Veranstaltung. Wenn man sich gegenseitig sieht,
entstehen eher passende Losungen und Vertrauen.

Weitergedacht...
Bauvorschriften sollten hierauf Uberprift werden — zum Beispiel bezlglich der
Begrenzung von Wohneinheiten und Stellplatzvorschriften

e Wenn Biirgermeisterinnen und Biirgermeister oder Gemeinderatinnen und
Gemeinderdte direkt nachfragen, waren einige Personen eher bereit, ein
Grundstiick zu verkaufen oder einen Leerstand neu zu nutzen. Hier ist die
Empfehlung: Hausieren gehen!

e Bauvorschriften sollten Aufstockungen und Anbauten erlauben, damit
nachverdichtet werden kann.

Einfamilienhduser auf groRen Grundstiicken sollten ,lch glaube nicht, dass wir Blrger
in Bebauungsplinen fiir neue Wohngebiete im plotzlich anfangen anders zu wohnen.
deutlich geringeren Umfang und ergdnzt durch Auch wenn wir wissen, dass das so

Mehrfamilienhdauser festgesetzt werden. Eine langfristig nicht weitergehen kann.“

Verhaltensanderung nur aufgrund von Verstandnis Teilnehmer des Workshops in Miinsingen

wird von den Teilnehmenden nicht erwartet.

Weitergedacht...

Wie funktionieren qualitatvolle, dichtere Einfamilienhduser? Alte Dorfkerne haben
beispielsweise haufig eine hohe Dichte, weil es dort kleinere Grundstticke gibt. Es
geht nicht darum, Menschen in landlichen Rdumen das Leben im Griinen in lockerer
Bebauung in Einfamilienhdusern zu verbieten. Da gibt es oft grolle
Missverstandnisse und eigentlich unbegriindete Sorgen. Vielmehr geht es darum,
dies durch klugen Stadtebau attraktiv mit qualifizierter Dichte umzusetzen. Damit
konnen die Mobilitatswende unterstiitzende Dichten in attraktiven, qualitatvollen
und unverkennbar landlich gepragten Strukturen umgesetzt werden.

e Tiny-Hauser kdnnten eine Losung sein bei der Siedlungsentwicklung weniger in
die Flache zu gehen.

Weitergedacht...

Weniger Quadratmeter von der Grundstilcksflache sind ein interessanter Ansatz.
Tiny-Hauser auf unverandert groBen Grundstiicken helfen fiir die Siedlungsdichte
meist nicht weiter. Ein Tiny-Haus als Nachverdichtung wiirde jedoch einen Beitrag
leisten.

e Wenn verdichtet wird, braucht es Lésungen, damit das Zusammenleben
funktioniert, zum Beispiel StraBenfeste.

Weitergedacht...
RegelmaRigkeit ist dabei wichtig.
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e Miisste bei den neu Zuziehenden aus den

N . . >
Stadten ein Umdenken stattfinden? _Wir kommen aus Stuttgart aber dort

Menschen ziehen aus stadtischen Gebieten in . . L
L i ) ] L hatten wir nicht in einem Haus wohnen
Iandliche Regionen, weil es hier noch moglich . . .
. L konnen. Das ist uns als Familie aber
ist, ein eigenes Haus zu bauen oder zu kaufen.

Die Fahrtwege und die Infrastruktur sind dann wichtig gewesen. Lieber pendeln wir

= Ha7i
erst einmal nicht wichtig fir die Entscheidung etwas langer zur Arbeit.
Teilnehmer des Workshops in Miinsingen

Gber den Wohnort.

Eine Frage blieb offen: Dauert die
Nachverdichtung nicht viel zu lange, um einen Einfluss auf die Mobilitdtswende
zu haben?

Weitergedacht...

Nur mit alternativen Mobilitatsangeboten sind die landlichen Raume auch
weiterhin fiir diese Menschen ein attraktiver Standort. Wenn das Pendeln mit dem
Auto in die Stadte zukinftig immer schwerer wird, kénnen die landlichen Raume
kiinftig diese Entlastungsfunktion fir die angrenzenden Agglomerationen nicht
mehr (ibernehmen.

4.2.5 Begeistern fir die Nutzung von neuen Mobilitatsformen

im landlichen Raum

Zusammenfassende Empfehlung: Solange die Personen einen Fiihrerschein und ein Auto
haben, ist ein Umstieg fiir viele nicht denkbar. Fir die Verkehrswende brauchen wir
jedoch neue Verhaltensweisen. Im landlichen Raum stellt sich die Herausforderung,
Menschen fir neue und nachhaltige Mobilitdtsformen zu begeistern. Um dies zu
erreichen, ist es wichtig, die Menschen frihzeitig in den Prozess einzubinden und sie gut
zu informieren. Die Informationen miissen Uberall verfligbar sein und regelmaRig verteilt
werden. Eine Moglichkeit hierbei ist die Verwendung von Stadt- und Ortsplanen, auf
denen genau die Haltestellen der offentlichen Verkehrsmittel eingezeichnet sind. Des
Weiteren werden Informations- und Werbekampagnen auf verschiedenen Kandlen
empfohlen. Dazu gehodren je nach Angebot beigelegte Broschiiren im Wochenblatt oder
Werbeplakate zum Beispiel an Bushaltestellen.

Ein weiteres Mittel kann die Vergabe von Gutscheinen sein, die es den Menschen
ermoglichen, die neuen Angebote kostenlos auszuprobieren wie zum Beispiel eine Stunde
kostenlos E-Scooter fahren. Darliber hinaus kdnnte auch ein ,Mobilitdtstag” oder ein
,Mobilitatslabor” fiir mehrere Wochen durchgefiihrt werden, wahrend derer alle
Angebote kostenlos getestet werden konnen (zum Beispiel in Kombination mit der
Sperrung einer Strafe). Zudem sollten Sharing-Angebote im Ticket mit einbezogen
werden. Um die Bevolkerungsgruppen gezielt anzusprechen, sollte auch eine
zielgruppenangepasste Marketing- und Werbekampagne durchgefiihrt werden. Dabei
sollten auch soziale Medien eingesetzt und neue Angebote lber Mundpropaganda
beworben werden.
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Welche Angebote braucht es vor Ort?

o Die Angebote sollten von Seiten der Kommunen und der Anbietenden starker
beworben werden, wenn moglich auf allen Kanalen wie Wochenblatt, Zeitung,
Radio, Social Media, Infokasten am Rathaus, Apps der Stadte und Gemeinden, von
Haus-zu-Haus-Kampagnen (durch Schilerinnen und Schiiler), die Einrichtung
einer Info-Stelle, Verteilung von Informationen an alle Haushalte. Wenn zum
Umstieg motiviert werden soll, sollte hierbei
der Fokus auf jlngere Menschen gelegt
werden.

e Es braucht eine regelmaRBige Information

o Nachhaltige Anreise sollte belohnt werden,
zum Beispiel durch Rabatte in Laden.

e Wenn ein Biirgerbus eingesetzt wird, sollen
folgende Rahmenbedingungen erfiillt sein: Die Fahrerinnen und Fahrer sowie die
Nutzenden sollen bewertet werden kénnen (Ziel: Vertrauen). Menschen, die
keine Apps benutzen (kénnen), sollten die Moglichkeit haben, sich Gber eine
automatisierte Telefonansage informieren zu kénnen.

e Die Alternativen zum Auto miissen attraktiver werden, erst dann ist fur viele ein
Umstieg vorstellbar.

e Wenn auf das Fahrrad oder FuBverkehr umgestiegen werden soll, muss die
Sicherheit fiir die FuBgangerinnen und FuRgidnger und Radfahrenden erhéht
werden. Im (berortlichen Verkehr werden eigene Fahrradwege als sicherer
wahrgenommen als die Nutzung von groRen VerkehrsstraBen. Fahrradfahren auf
UberlandstraRen wird als gefahrlich eingestuft. Dabei ist zu beachten, dass der
Anteil der Wege, die lberortlich sind, im landlichen Raum hoéher ist als in den
grolRen Stadten.

4.3 Wie konnen wir die Angebote noch verbessern? -
Losungsansatze und Ideen

Bei den Workshops wurden klimafreundliche Mobilitatsformen, die es bereits vor Ort in
den Regionen gibt, evaluiert. Dabei wurden jeweils Rahmenbedingungen,
Herausforderungen sowie Erfolgs- bzw. Gelingensfaktoren zusammengetragen.

Um die Attraktivitit des offentlichen Personennahverkehrs zu erhohen, wird eine
Verbreiterung des Angebots empfohlen. Hierbei sollte auf Frequenz und Zuverlassigkeit
der Busse geachtet werden, damit Umstiege sichergestellt werden kénnen. Auch sollte es
zu Randzeiten, nachts und aulerhalb der StoRzeiten, ein regelmaRiges Angebot geben,
um verlasslich fur junge Menschen und Kulturbesuchende zu sein. Eine engere Taktung
und schnellere Verbindungen, beispielsweise durch Direktbusse zu Knotenpunkten wie
Bahnhofen oder Flughdfen, konnen ebenfalls dazu beitragen, die Attraktivitdt des
offentlichen Personennahverkehrs zu erhéhen. Dazu gehoren auch Querverbindungen
zwischen den einzelnen Ortschaften in einer Region. Wo moglich, sollten Bahnstrecken
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reaktiviert werden, um eine schnellere und umweltfreundlichere Verbindung zu
ermoglichen. Eine moderne Variante des Rufbusses ware eine sinnvolle Erganzung, um
Leerfahrten oder nur gering gefillte Linienbusse zu vermeiden. Ein zusatzlicher Nutzen
der Rufbusse wéare es, wenn man Fahrrader mitnehmen kann. Die Alternative zur
Fahrradmitnahme waren Leihsysteme, die bei den Teilnehmenden jedoch auf Skepsis
stieRen. Dariber hinaus bieten auch andere On-Demand Angebote die Moglichkeit, die
,letzte Meile” vom gut ausgebauten 6ffentlichen Personennahverkehrsnetz zur Siedlung
zuriickzulegen.

Eine weitere Empfehlung im Bereich o0ffentlicher Personennahverkehr ist die
Flexibilisierung des Tarifangebots. Dazu sollten Tarifangebote so anpasst werden, dass
auch verbundibergreifend attraktive Monatsabos verfligbar sind. Auch ein Modell
dhnlich dem 9 € - Ticket wiirde die Attraktivitat erhohen, ggf. auch nur im regionalen
Gultigkeitsbereich.

Zudem sollte bei der Attraktivierung des o6ffentlichen Personennahverkehrs auf die
Erh6hung des Komforts geachtet werden. Dazu gehort, dass genligend Sitzplatze und
Platz fiir Einkdufe zur Verfligung stehen und die Mitnahme von Fahrradern im Bus
ermoglicht wird. Zudem sollten Gbersichtliche, leicht verstandliche Fahrplane geboten
werden. Zur Erh6hung der Sicherheit sind betreute Busfahrten fiir Kinder oder reservierte
Platze beim Busfahrer notig, um eine Alternative zum Elterntaxi zu bieten. Auch ein
sicherer, betreuter Weg zum Bus fiir Kinder kann dazu beitragen, deren Sicherheit bei der
Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel zu erhéhen.

Allgemein ist beim 6ffentlichen Nahverkehr darauf zu achten, dass eine hohere Flexibilitat
in der GroR3e der eingesetzten Fahrzeuge moglich ist. Damit kann verhindert werden, dass
grofRe Linienbusse auRerhalb von StoRzeiten leer fahren missen.

Um den Autoverkehr zu verringern, muss der Radverkehr sicherer werden. Die Sicherheit
im Radverkehr ist insbesondere abhdngig vom Schutz der Radfahrenden vor
Uberholenden Autos. Besonders Engstellen, an denen der Mindestabstand durch den
Autoverkehr gegeniiber dem Radverkehr nicht eingehalten werden kann, empfinden
Radfahrende als besondere Gefahr. Dies gilt im landlichen Raum insbesondere auch fir
Wege zwischen den Ortschaften da dort der Autoverkehr mit noch hoheren
Geschwindigkeiten unterwegs ist. Daher muss beim Ausbau der Infrastruktur auf die
moglichst durchgehende Trennung von Rad- und Autoverkehr geachtet werden. Eine
Moglichkeit, die Sicherheit fur Fahrradfahrende zu erhéhen, ware zudem das Einfiihren
eines Uberholverbots von Fahrriadern fiir Autos auf engen StraRen. Dies kénnte durch
Polizeikontrollen oder durch die Einfihrung sehr breiter Schutzstreifen erreicht werden.
Auch muss die Kommunikation hierzu erhéht werden. Dazu kdnnen Schulungen fiir
Linienbusfahrerinnen und -fahrer zur Einhaltung des Abstands durchgefiihrt und mehr
Hinweisschilder aufgestellt werden.

Besonders auf dem Land sind die zurickgelegten Strecken fiir viele Menschen zu weit
oder topographisch anspruchsvoll, um diese mit normalen Fahrradern zuriickzulegen.
Herausforderungen, wie groRe Distanzen zwischen Siedlungen, werden jedoch durch E-
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Bikes Uberwindbar. Um dies weiter zu ermdoglichen, muss die Gesetzeslage fir die
Benutzung der ,schnellen” E-Bikes (Unterstiitzung bis 45 km/h) auf Radwegen gedndert
werden, da die Sicherheit der Radfahrenden auf Landstralen nicht ausreichend
gewahrleistet ist. AuRerdem muss die Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes gegeben sein.

Um die Sicherheit des Radfahrens zu erh6hen und zugleich attraktiver zu machen, sollten
Radwege im Dunkeln wo moglich beleuchtet werden. AuBerdem ist wichtig, dass die
Radwege gut gereinigt sind, um hier keine Unfallgefahren aufkommen zu lassen. Zudem
sollten Radwege moglichst umwegfrei zu den nachsten Zielorten fihren und ausreichend
Fahrradabstellanlagen zum Beispiel an Bahnhofen zur Verfligung stehen. Letztlich muss
auch die Attraktivitdt des Radfahrens gegeniiber anderen Verkehrsformen beworben
werden. So muss kommuniziert werden, dass das Radfahren zum Beispiel auch auf die
eigene Gesundheit positive Wirkungen hat.

Der Ausbau von Leih- und Sharingangeboten kann dazu beitragen, die Mobilitat in
landlichen Raumen mit weniger privaten Autos zu gewahrleisten. Mietfahrrader, auch E-
Bikes und (E-)Car-Sharing-Angebote mit festen Parkplatzen an zentralen Orten, ggf.
auch die in der Region Engstingen-Miinsingen getesteten Freefloating E-Scooter wie
Bahnhofen konnen hier eine Losung sein, um den Weg zwischen Wohnort und Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr zu tberbriicken. Ridepooling-Plattformen fir
Mitfahrgelegenheiten, insbesondere fiir den Arbeitsweg und der Ausbau von P+R-
Parkplatzen konnen ebenfalls dazu beitragen, den Autoverkehr zu verringern. Der Einsatz
einer Nachbarschafts-App fir Mitfahr- und Mitbringgelegenheiten sowie
Fahrgemeinschaften bei Vereinen wie zum Beispiel fiir Fahrten zum Training kénnen das
Sharing-Potential zusatzlich erhdhen.

Als konkrete Ansdtze, um die Nutzung von Leih- und Sharingangeboten leichter zu
machen, wurden zudem folgende Ideen genannt:

e Nutzbarkeit auch fiir Menschen ohne Smartphone bzw. in Regionen mit
schlechter Internetabdeckung erméglichen. Beispielsweise wére es gut, wenn die
Buchung zusatzlich per Telefon moglich ist.

e Mitfahrparkplatze sollten ausgebaut werden. Es braucht ausreichend Platze,
damit sich Fahrgemeinschaften dort auch sicher verabreden kénnen. Sie sollten
sicher gestaltet werden — sowohl fiir die Nutzenden als auch deren Autos (ldeen
hierzu waren: Zaun und Beleuchtung).

e Moglichkeiten fur die Nutzung durch Familien schaffen, zum Beispiel Kindersitz
im Car-Sharing-Fahrzeug

e Einfaches Tarifsystem fiir Ubersichtlichkeit

e Sharingangebote in Fahrtenplanungsapps miteinbeziehen, so kénnen sie schon
bei der Fahrtenplanung als Ergdnzung zu Angeboten des o6ffentlichen
Personennahverkehrs dienen.

Der moderne Rufbus dient dazu, schwach frequentierte Zeiten effizient abzudecken. Bei
diesem Angebot handelt es sich um eine Mischung aus Bus und Taxi, bei dem die
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Nutzenden unabhangig von festen Haltestellen oder Fahrplanen auf Wunsch beférdert
werden kdnnen. Zur Einfihrung ist es notwendig, dass den kiinftigen Nutzerinnen und
Nutzern gut erklart wird, wie das Angebot funktioniert.

Um langfristig fir hohe Nutzungszahlen und damit Rentabilitdt zu sorgen, muss durch
regelmaRige Bewerbung eine Marke geschaffen werden. AuBerdem sollten Uber eine
Buchungsapp, aber auch {iber eine Telefonhotline jederzeit Buchungen sowie das
Einholen von Informationen maoglich sein. Zudem sollten die Angebote idealerweise in
den allgemeinen Tarif fiir 6ffentlichen Personenverkehr integriert und die Kombination
mit anderen Verkehrsmitteln ermdéglicht werden. Beispielsweise kdnnte die Erlaubnis zur
Fahrradmitnahme dem Fahrgast das Uberwinden der ,letzten Meile” erméglichen. Fiir die
Buchung mit dem Smartphone ist flachendeckendes Mobilfunknetz oder WLAN-Zugang
notwendig.

Um die Nutzung des modernen Rufbusses noch attraktiver zu machen, sollte dieser auch
Fahrten in Nachbarorte (gemeindeiibergreifend) abdecken. Als mdgliche
Nutzungsgelegenheit wurde die Fahrt zu Grundversorgern genannt.

Ein autonomes Personenshuttle kann helfen, den 6ffentlichen Personennahverkehr trotz
Personalmangel in Busbetrieben aufrechtzuhalten. Dieses Angebot kénnte innerhalb von
Ortschaften fir weitere Mobilitatsmoglichkeiten sorgen.

Als konkrete Ansdtze, um die Nutzung von autonomen Personenshuttles attraktiv zu
machen, wurden folgende Ideen genannt:

e GroRe des Fahrzeugs auf den landlichen Raum anpassen (ein Fahrzeug mit 22
Platzen, wie im Input vorgestellt wurde, ware zu grol)

e wadre als, On-Demand“-Angebot gut

e Testphase anbieten, um sich mit dem Angebot vertraut zu machen

e Empfehlung: keine Mitnahme von Fahrradern erlauben, sondern den Platz besser
fir Kinderwagen und Rollatoren nutzen

Um eine dhnlich komfortable Mobilitdt wie beim Auto
zu erreichen, missen verschiedene Angebote
miteinander kombiniert werden. Eine Maoglichkeit
hierfur sind angebotsibergreifende
Mobilitatsplattformen. Um die angebotsibergreifende
Mobilitatsplattformen attraktiv zu gestalten, sollte an
Folgendes gedacht werden:

e Zusammenfassung multimodaler Informationen und Vergleiche fir die
Reiseplanung, Integration der Ergebnisse von anderen Mobilitatsplattformen
(DB-App, NALDO-App) zur Plattform

e Leichte Bedienbarkeit

e Prdzise Zeitangaben und Verspatungsmelder, um Anschliisse verlasslich zu
erreichen
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5 Fazit und Ausblick

Das Themenfeld Mobilitdt und Siedungsentwicklung ist komplex, trotzdem haben die
Teilnehmenden zu den Fragestellungen zahlreiche Hinweise und Empfehlungen gegeben.

Der Status Quo wurde unter die Lupe genommen und klassische Angebote (Offentlicher
Personennahverkehr, Fahrrad- und FuBverkehr) wurden untersucht. Zugleich wurden
auch neue Angebote (wie zum Beispiel Sharingmodelle), die zum Teil in den Regionen
bereits vorhanden sind, genauer betrachtet. Dabei wurde insbesondere zu
Gelingensfaktoren der neuen Angebote und zum Zusammenhang mit der
Siedlungsentwicklung gesprochen.

Die existierenden Angebote wurden kritisch betrachtet. Haufig entsprechen sie nicht den
Anspriichen, die fir einen Umstieg notwendig sind. Teilweise wurde aber auch deutlich,
dass das Wissen um die Moglichkeiten der Angebote nicht in der Breite vorhanden ist.
Eine besondere Chance liegt in landlichen Raumen aber auch darin, dass man sich kennt
und miteinander spricht. Losungen fir Probleme werden pragmatisch gesucht und haufig
gefunden. Wie die Dorfgemeinschaft noch mehr fir die Losung von
Mobilitatsbedirfnissen genutzt werden kann, fihrte zu einigen guten Ideen. Auch das
Thema Siedlungsentwicklung bietet in diesem Zusammenhang sehr viel Potential (zum
Beispiel Nachverdichten, neue Wohnformen oder die Nutzung von Leerstand). Hier kann
es lohnenswert sein, dies mit Blrgerinnen und Blrgern aber auch Politik und Verwaltung
vor Ort zu vertiefen.

Wichtig sind aber auch die Uberlegungen und Einschitzungen der Teilnehmenden in
Bezug auf kinftige Entwicklungen: Es ist nicht einfach, eingelibtes Verhalten zu
verandern. Informationen alleine reichen hierzu nicht aus, es braucht zusatzliche
Anstrengungen, damit die Nutzenden auch andere Mobilitdtsformen wie zu Ful} gehen,
Fahrradfahren, Bus und Bahn fahren, E-Rollerfahren etc. ausprobieren. Hier kénnen
vermehrt Anreize und niederschwellige Angebote geschaffen werden, um neue
Mobilitdtsangebote zu testen. Dariliber hinaus muissen auch bei der Verdichtung von
Siedlungen MaRnahmen zur Unterstitzung der Birgerinnen und Bilirger getroffen
werden. So kénnten zum Beispiel adltere Menschen bei der Suche nach passenden,
kleineren Wohnungen und bei der Organisation des Umzugs unterstiitzt werden.

Fir die Inputgebenden waren die Workshops mit einigen , Aha-Erlebnissen” was die
Bekanntheit und die Bewerbung ihrer Angebote angeht, verbunden. Die Empfehlungen
der Teilnehmenden dienen hier sehr konkret als Unterstiitzung fiir die kiinftige Arbeit.

Gerade in kleinen Gemeinden oder auch Ortsteilen kann es Unterstiitzung brauchen, die
Hinweise und Empfehlungen der Birgerinnen und Birger aufzugreifen. Als wichtige
Personen im Dorfleben sind Bilrgermeisterinnen und Blirgermeister sowie
Ortsvorstehende relevante Multiplikatoren. Gemeinsame Workshops, bei denen die
Empfehlungen und Strategien aufgegriffen werden und die Teilnehmenden sich tiber die
Ziele und Moglichkeiten austauschen, kombiniert mit guten Beispielen anderer kleinerer
Gemeinden, kdnnen die Umsetzung in Gang bringen.
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6 Einordnung aus Sicht der
Raumentwicklung

Das Ziel der Raumplanung in Bezug auf Mobilitdt und Siedlung ist es, Siedlungsstrukturen
zu planen, die nachhaltige Mobilitatsformen besser unterstiitzen. Zudem sollten
nachhaltige Mobilitdtslésungen umgesetzt werden, die anschlussfahig an die
bestehenden Strukturen sind. Die landlichen Rdume in Baden-Wiirttemberg sind meist
eng mit den benachbarten urbanen Zentren verflochten. Dies unterstreichen die starken
Pendlerbeziehungen zwischen landlichen und urbanen Raumen sowie die Bildungs-,
Gesundheits- und Einzelhandelsangebote aulerhalb der Grundversorgung, welche
zumeist in urbanen Zentren verortet sind.

Die Workshops haben gezeigt, dass fiir die Menschen in landlichen Riaumen zwei
Dimensionen der Mobilitat bedeutsam sind, die beide im Blick behalten werden mussen.
Dabei geht es einerseits um die Mobilitat innerhalb des landlichen Raums und
andererseits um die Mobilitdt aus dem ldndlichen Raum in die urbanen Zentren. Der
Wandel der Mobilitat geht in den urbanen Zentren schnell voran. Dies kdnnte dazu
flihren, dass die Spannungen zwischen den beiden Dimensionen der Mobilitdt groRer
werden und schwerer zu Uberbriicken sind. Gerade durch eine verkniipfte Betrachtung
der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung kénnen Rahmenbedingungen geschaffen
werden, welche diese Spannungen reduzieren.

Mobilitédtslosungen fiir Wege vom landlichen Raum in die urbanen Zentren

Nachhaltige Mobilitat ist ein an Bedeutung zunehmender Standortfaktor, denn das Auto
dirfte als vorwiegendes Verkehrsmittel fir diese Wege aufgrund der Push-MaRBnahmen
immer unattraktiver werden. Zugleich wird die Wirksamkeit von Push-MalRnahmen in den
Agglomerationen gestarkt, wenn den Adressaten auch Alternativen zur Verfiigung stehen.
Auch im landlichen Raum braucht es zeitgemalRe Mobilitdtsangebote. Ist der landliche
Raum nicht durch alternative Mobilitdtslosungen erreichbar, koénnten daraus
zunehmende Strukturprobleme resultieren. Der landliche Raum wiirde auch seinen
Beitrag zur Milderung von Uberlastungserscheinungen in den Zentren immer weniger gut
leisten kdnnen bzw. dort den Nutzungsdruck noch weiter erhéhen.

Mobilitatslosungen fiir Wege im ldndlichen Raum

Hauptanknlpfungspunkt fir Mobilitatslésungen fir Wege im landlichen Raum sind vor
allem Situationen, in denen nicht auf ein Auto zugegriffen werden kann.

Bei der Standortwahl und Ausgestaltung von Angeboten der Daseinsvorsorge sollte die
Erreichbarkeit durch nachhaltige Mobilitdtsformen mitgedacht werden, statt nur die
Erreichbarkeit mit dem Auto zu berlicksichtigen. Mobilitditsangebote brauchen eine
gewisse Mindestnachfrage, damit sie sich lohnen. Je dezentraler ein Standort ist, desto
geringer die Nachfrage. Daher sollten dezentrale Standortentscheidungen vermieden
werden, wenn nachhaltige Mobilitatsformen gestarkt werden sollen.
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Der landliche Raum wird aber auch in Zukunft kleinteiliger strukturiert bleiben und
geringere Nutzerdichten aufweisen. Ein tragfahiger Transformationsprozess zielt auf die
Entwicklung mobilitatsfreundlicher Siedlungsstrukturen, nicht auf die Transformation
vom Dorf zur Stadt. Die Dorfkerne bieten vollig ausreichende Dichtespektren, um
nachhaltige Mobilitdt zu ermdglichen. Auch neue Baugebiete kdnnen mit Qualitat und
ortstypischer Kleinteiligkeit ebenfalls auskommliche Dichten und hohe Lebensqualitat
bieten.

Kooperation und Planung

Mobilitdat im landlichen Raum ist (nochmals) wesentlich stdrker Uberdértlich als in der
Stadt. Mobilitatslosungen, die einen maRgeblichen Teil der Alltagsmobilitat abdecken
sollen, missen darum noch starker Uberortlich gedacht und entwickelt werden, um
unwirksame Insellésungen zu vermeiden.

Flachendeckende Verfiigbarkeit von Breitband und Mobilfunk ist im landlichen Raum
nach wie vor ein Hindernis bei der Entwicklung digital gestiitzter Mobilitatslosungen.
Neben der technischen Machbarkeit fehlt auch Vertrauen in moderne Losungen, da der
Alltag der Menschen nach wie vor durch Netzliicken und Verfiigbarkeitsprobleme
gekennzeichnet ist. Freies W-Lan im landlichen Raum an allen Punkten mit
Mobilitatsangeboten konnte eine Briicke schlagen und zugleich Kundenfrequenz
anziehen.

Flexible Bedienformen sind im landlichen Raum nicht nur zur Abdeckung von
nachfrageschwachen Zeiten bzw. Raumen von Bedeutung. Sie kénnten auch als Vorlauf-
oder Experimentierlosung ein wichtiges Element bei der Etablierung offentlicher
Mobilitatsangebote spielen.
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7 Kontakt

REGIONALVERBAND
HOCHRHEIN-BODENSEE

Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Im Wallgraben 50 | 79761 Waldshut-Tiengen
Dr. Sebastian Wilske — Verbandsdirektor
Website: www.hochrhein-bodensee.de
E-Mail: info@hochrhein-bodensee.de

Tel.: +497751/9115-11

Regicnalverband Neckar-Alb

Oberzentrum Reutlingen/Tubingen

Regionalverband Neckar-Alb

Lowensteinplatz 1 | 72116 Mdssingen

Dr. Dirk Seidemann — Verbandsdirektor

Lisa Eberhard — Planung Sachgebiet Infrastruktur- und Verkehrsplanung
Website: www.rvna.de

E-Mail: info@rvna.de
Tel.: +49 7473/9509-0

ranslakes:

translake GmbH (Moderation und Dokumentation)
Obere Laube 53 | 78462 Konstanz

Projektleitung: Hanna Kasper und Katharina Riedel
Projektmitarbeit: Isabella Kessel und Benedict Hahn
Website: www.translake.org

E-Mail: info@translake.org
Tel.: +49 7531/36592-30

f/ o \\
rranslake'
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Anhang

Ubersicht Angebote

In der folgenden Tabelle sind die nachhaltigen Mobilitdtsangebote aufgelistet und beschrieben, die im ersten Workshop im Kandertal vorgestellt
wurden. Aus diesen haben die Teilnehmenden fiinf Angebote ausgewahlt, die im zweiten Workshop intensiver diskutiert wurden. Mehr

Informationen dazu sind unter den Punkten 2.1 und 2.2 sowie in den verlinkten Dokumentationen zu finden.

Name (e [3 Beschreibung Beispiele
Angebots

Carsharing An festen Stationen stehen Fahrzeuge unterschiedlicher GroRenkategorien bereit. Die https://w
mit Fahrzeuge werden vorab telefonisch, im Internet oder per Handy-App fiir einen Zeitraum ww.stadt
Sammelstellp reserviert. Bei Verfligbarkeit ist auch eine spontane Buchung mdoglich. Der Zugang erfolgt mobil-
[atzen fur Uber eine Karte oder eine Handy-App. suedbade
Autos Das Auto kann im reservierten Zeitraum genutzt werden, egal wohin. Nach der Benutzung n.de/
(stationsbasie wird es wieder an der Station abgestellt. Zum Tanken liegt im Auto eine Tankkarte bereit.

rt) Der Anbieter sorgt fiir die Reinigung und die Wartung der Fahrzeuge.

Bei stationsbasiertem Carsharing stehen in der Regel feste, angemietete Parkplatze zur
Verfligung. In Gebieten, in denen viele Menschen wohnen, stehen haufig in fuBBlaufiger
Entfernung zur Wohnung mehrere Fahrzeugarten an verschiedenen Stationen zur Auswahl.

Carsharing Innerhalb eines festgeschriebenen Bereichs stehen Fahrzeuge zur spontanen Nutzung ohne https://w
mit flexiblem Reservierung bereit. Die Fahrzeuge stehen im normalen StraRenraum. Die Nutzung beginnt ww.share-
Riickgabeort mit Offnung des Fahrzeugs mit einer App und endet, wenn das Fahrzeug wieder abgestellt now.com/
(Freefloat) wird. Dies kann (berall im Bediengebiet sein. Auf diese Weise kann ein Fahrzeug fiir eine de/de/mu
einfache Fahrt genutzt werden. Eine Reservierung ist nicht oder nur kurz vor Fahrbeginn nich/
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Name des Beschreibung Beispiele

Angebots

moglich (i.d.R. max. 15 Minuten). Es ist also nicht immer garantiert ein Auto verfligbar. Bei
Riickgabe muss ein Parkplatz im 6ffentlichen Raum gesucht werden.

Bei Freefloat-Carsharing handelt es sich in der Regel um einheitliche Fahrzeuge oder
zumindest nur eine Fahrzeugart im Kleinwagensegment. Bislang wird Freefloat-Carsharing nur
in groReren Stadten angeboten, da es sich fir die Anbieter finanziell nur lohnt, wenn es viele
Nutzende gibt.

Carsharing Beim stationsbasierten Carsharing von Bussen und Transportern werden verschiedene grof3e https://w
(Transporter) Fahrzeugarten angeboten. Die Nutzung ist wie beim stationsbasierten Carsharing. Manchmal ww.stadt
ist das Mindestalter héher, zum Beispiel 21 statt 18 Jahre. Auch Tages- und Wochenmieten mobil.de/

sind meist moglich.

Carsharing Das Carsharing mit Elektrofahrzeugen gleicht aus Nutzersicht dem stationsbasierten https://w

Elektro Carsharing mit Verbrennerfahrzeugen. Die wesentlichen Unterschiede sind: an den festen ww.deer-
Stellplatzen ist eine Lademaoglichkeit (man muss das Fahrzeug selbst anschlieBen / trennen). carsharing
Ladekarten fiir das Laden unterwegs sind im Fahrzeug. .de/

Nach dem Buchungsende ist das Fahrzeug fiir kurze Zeit nicht buchbar, damit das Fahrzeug
aufgeladen werden kann. Damit sind die Fahrzeuge langer belegt und darum sind auch die
Kosten deutlich hoher als bei Carsharing mit Verbrennerautos. Derzeit stehen meist nur
kleinere PKW zur Verfligung, Busse oder Kleintransporter sind noch sehr selten.

Mitnutzung Auch Autos von Privatleuten, Gewerbetreibenden oder der 6ffentlichen Hand kdnnen in https://w
privater PKW Carsharing eingebunden und Dritten zur Nutzung zur Verfligung gestellt werden. Dies kommt wWw.shapp
in Frage, wenn ein Fahrzeug nur gelegentlich oder nur zu bestimmten Zeiten genutzt wird. car.de/
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Name des Beschreibung Beispiele

Angebots

In den Fahrzeugen wird die notwendige Carsharing-Technik zum schliissellosen Offnen und
SchlieRRen des Fahrzeugs verbaut. Carsharing-Fahrzeuge miissen als
,Selbstfahrervermietfahrzeug” versichert und bei der Zulassungsstelle gemeldet werden. Das
Fahrzeug kann zu bestimmten Zeiten exklusiv fir den Eigentlimer oder die Eigentiimerin
geblockt werden und steht in der lbrigen Zeit den Carsharing-Kunden zur Verfligung. Bei
Buchungen erhalt der Eigentiimer einen prozentualen Umsatzanteil an den Mietkosten.

Leihfahrrader Leihfahrradsysteme erlauben die Anmietung eines Fahrrads (standard oder elektro). Die https://w

(Standard/ Leihsysteme sind in einem bestimmten Gebiet verfiigbar, in denen die Fahrrader entweder an ww.stadt

Elektro) bestimmten Stationen oder an beliebigen StraBenkreuzungen bereitstehen. werke-
Aktuelle Systeme basieren auf einer Smartphone-App, in der freie Fahrrader in der Ndhe konstanz.
gesucht und die Schldsser mit einer App gedffnet werden kdnnen. Fahrtunterbrechungen und de/mobilit
auch eine Tagesmiete ist moglich. Nach der Fahrt werden die Fahrrader mit der App wieder aet/fahrra
zurlckgegeben. Dies muss in der Regel nicht am gleichen Ort geschehen, an dem sie gebucht dmietsyst
wurden. Ausnahmen gibt es insbesondere bei Elektro- und Lastenfahrradern, die teilweise fest em/

an eine Verleihstation gebunden sind.

Leihfahrrader Inzwischen bieten viele Fahrradleihsysteme auch Lastenrader an. Diese gibt es ebenso als https://w

(Lastenrader) Standard- und als Elektro-Rader mit Unterstiitzung eines elektrischen Motors. ww.stadt
werke-
konstanz.
de/mobilit
aet/fahrra
dmietsyst
em/
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Elektro Roller Leihroller werden von privaten Unternehmen innerhalb eines festgesetzten Bereichs im https://w
StralRenraum bereitgestellt. ww.li.me/
Das Ausleihen erfolgt mit einer Handy-App. de-
Die Roller kdnnen nach der Nutzung im Straenraum abgestellt werden. de/vehicle
Das Laden und Verteilen der Roller organisieren die Leihunternehmen durch kleinere s/scooter

Unternehmer vor Ort

Moderner Beim so genannten Ridepooling handelt es sich um eine Personenbeférderung, die aus https://w
Rufbus Nutzersicht eine Mischung zwischen Bus und Taxi darstellt. ww.clever
(,Ride- Es gibt keine festen Linien, keine festen Haltepunkte und keine Fahrpldne. Die Nutzer*innen shuttle.de
pooling”) kénnen einen Fahrtwunsch (,,von A nach B“) meist mit einer Handy-App duBern. [ueber-
Passagiere, deren Start- und Zielorte in ahnlicher Richtung liegen, teilen sich ein Fahrzeug. Die clevershut
Handy-App ordnet sie einer neuen oder einer bereits bestehenden Fahrt zu. Die Information, tle

wann das Fahrzeug kommt, erhalt der Nutzer Gber die App.
Die Nutzer werden an einem Ort, den sie in der App wahlen kdonnen, abgeholt und zum Ziel
gebracht. Dabei werden die Fahrtrouten so optimiert, dass sie moéglichst komfortabel sind.

Burgerbus Ein Blirgerbus ist ein Nahverkehrsangebot, das sich in der Regel auf eine biirgerschaftliche https://w
Initiative griindet, um als ,Selbsthilfe” Mobilitatslicken auszugleichen. Die Fahrer sind meist ww.zukun
ehrenamtlich und die Birgerbusse von Vereinen getragen. Diese finanzieren sich durch ftsnetzwer
Fahrkarteneinnahmen, Spenden, Mitgliedbeitrage oder kommunale Zuschisse. k-

Es gibt Biirgerbusse, die fir die Allgemeinheit nach den Regeln des oepnv.de/
Personenbeforderungsgesetzes verkehren, aber auch genehmigungsfreie Angebote. Es gibt buergerbu
Burgerbusse, die speziell fir bestimmte Gruppen verkehren (zum Beispiel Senioren, s-bw

Diskogénger, Kindergartenkinder, ...). Birgerbusse konnen im normalen Linienbetrieb mit
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Taktfahrplan, als Nachtbusse zu bestimmten Zeiten oder auch als Rufbusse auf telefonische
Anforderung verkehren.

Autonome Autonome Personenshuttles haben meist die GroRe eines Kleinbusses. Sie verkehren teilweise https://w
Personen- im Linienverkehr, teilweise wie die ,Ridepooling”“-Angebote ohne feste Linien und Fahrplan ww.projek
shuttles nach Bedarf. Die Fahrgeschwindigkeit ist derzeit meist noch auf 30 km/h begrenzt. Darum t-

werden nur kiirzere Strecken oder kleinere Gebiete bedient. rabus.de/

Es handelt sich derzeit noch um Forschungs- oder Pilotprojekte, bei denen die Fahrzeuge
autonom fahren, jedoch von einem begleitenden Fahrer beaufsichtigt werden. Der erhoffte
Vorteil - die geringen Personalkosten - kommt darum derzeit noch nicht zum Tragen. In der
Zukunft wirde sich das Angebot fir Zeiten und Gebiete eignen, fiir die sich normaler
Busverkehr finanziell nicht lohnt.

Mitfahrportal Mitfahrportale vermitteln zwischen Menschen, die eine bestimmte Strecke fahren und https://w
e Menschen, die fir diese Strecke eine Mitfahrgelegenheit suchen. ww.blabla
Die Nutzer kénnen Fahrtangebote und Mitfahranfragen in einer Handy-App eintragen und car.de/

bekommen dann passende Vorschlage in der App.

Es gibt Portale, die bundes- oder europaweit arbeiten und sich eher an Reisende richten.
Ebenfalls gibt es Loésungen, die von Unternehmen fiir ihre Mitarbeiter angeboten werden und
sich an Pendler*innen richten. Bei Letzteren gibt es manchmal als Anreiz besondere Parkplatze
fur Menschen, die Mitfahrende mithehmen.

Ehrenamtlich Der ehrenamtliche Fahrdienst richtet sich in erster Linie an Senior*innen und erleichtert https://w
e Fahrdienste Alltagswege wie Einkdufe, Arztbesuche oder Behdrdengdnge. Ehrenamtliche Fahrer*innen ww.altma
beférdern ihre Mitbirger*innen in einem festgelegten Bereich von A nach B. nnstein.de

/ehrenam
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Je nach Konzept werden fiir die Beforderung entweder die privaten Fahrzeuge der Fahrer tlicher-
genutzt oder es werden durch die Kommune bzw. einen Verein Fahrzeuge angeschafft. Der fahrdienst
ehrenamtliche Fahrdienst eignet sich besonders fiir Fahrten im Nahbereich von Gebieten mit /

wenigen Einwohnern, die zu einem zentralen Ortskern kommen mochten. Fahrtwiinsche
werden meist telefonisch in einer Zentrale entgegengenommen und missen einen Tag in
Voraus angemeldet werden.

Park & Ride Park and Ride-Anlagen (P+R) sind groRRe Parkpldtze an Haltestellen des o6ffentlichen
Personenverkehrs. Sie dienen der einfachen und sicheren Verkniipfung von Autos und Bus
oder Bahn.

P+R-Anlagen kdénnen unterschiedlich ausgestaltet sein: von unbefestigten Parkpldtzen bis hin
zu bewachten Parkhdusern mit Echtzeitinformationen zur Abfahrt der Busse und Bahnen.
P+R-Anlagen ermdglichen den Bilrgern zumindest einen Teil ihrer Wegstrecke zu ihrem Zielort
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickzulegen.

Bike & Ride Bike and Ride-Anlagen (B+R) sind Fahrradabstellanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen https://bik
Personenverkehrs. Sie dienen der einfachen und sicheren Verknipfung von Fahrrad und Bus eandride.
oder Bahn. Da im landlichen Raum die Zugangswege langer sein kdnnen, werden hier haufig de/

teurere Rader genutzt, die haufiger gestohlen werden.

Hierfir  kénnen ergdnzend zu einfachen Fahrradstandern  zutrittsgesicherte,
witterungsgeschitzte Anlagen angeboten werden. So zum Beispiel Einzelfahrradboxen,
SchlieRfacher bis hin zu vollautomatisierten Fahrradparkhausern. Die Fahrradboxen kénnen
meist dauerhaft angemietet werden, so dass immer eine Abstellmoglichkeit gegeben ist.
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Digitale In digitalen Plattformen werden verschiedene Mobilitdtsangebote so angeboten, dass mit nur https://la
Mobilitats- einer Anwendung auf diese zugegriffen werde kann. Dabei ist es egal, wenn die Angebote von ndstadtm
Plattformen unterschiedlichen Anbietern sind. Inzwischen gibt es Plattformen, welche nicht nur das obil.de/

Informieren, sondern auch das Buchen und Abrechnen erlauben.

Die Nutzer*innen missen nicht jeweils einzeln bei allen Anbietern Nutzeraccounts anlegen
und verwalten. Stattdessen wird dies durch die Plattform erledigt.

Fiir Fahrtwiinsche schlagen die Plattformen in der entsprechenden Handy-App Wegeketten
vor. Diese kdnnen direkt gebucht werden und werden in der Regel monatlich abgerechnet.
Die digitalen Plattformen schaffen also keine Mobilitatsangebote, sondern erleichtern deren
Nutzung und erlauben anbieteriibergreifende Wegeketten.

Fahrradwege Als Radwege werden Wege bezeichnet, die Radfahrenden gewidmet und vom motorisierten https://w
Verkehr getrennt sind. Durch das verstarkte Aufkommen von Elektro-Fahrradern kdnnen mehr ww.radsch
Menschen groRRere Strecken mit dem Fahrrad zuriicklegen. Ein gutes Radverkehrsnetz gewinnt nellweg-
damit weiter an Bedeutung fiir die Mobilitdt in Iandlichen Raumen. Gut ausgebaute Radwege hd-ma.de/

erhohen den Komfort und die Sicherheit der Fahrradfahrenden, wodurch langere Strecken
und mehr Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kénnen.

Der Radwegeausbau kann Erweiterungen und Lickenschlisse des bestehenden
Radwegenetzes, eine Optimierung der bestehenden Radwege oder auch eine klare
Beschilderung beinhalten.

Sichere FuRgangerwege ermoglichen es durch direkte, kreuzungsfreie und steigungsarme https://v
FuBwege Verkehrsfihrungen, Wege zu FuB zuriickzulegen. Damit ein FuBweg attraktiv wird, muss er m.baden-
auch fiir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat, Kinderwagen, etc. sicher sein. Dazu ist ein wuerttem
hochwertiger Bodenbelag, geringe Neigungen und guter Abfluss von Regenwasser notig. berg.de/fil
eadmin/re
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Zudem sind attraktive Fulwege wichtig flir die Erreichbarkeit anderer Verkehrsmittel, zum daktion/m
Beispiel Bus- und Bahnhaltestellen. Gute FuRwege kdnnen aulRerdem auch die Ortskerne -
beleben, da mehr Menschen zu Full unterwegs sein kbnnen. mvi/intern
Neben baulichen MaBnahmen kdénnen auch andere MaRnahmen wie die Begleitung von /Dateien/
Kindern zur Schule oder dem Kindergarten (,Walking Bus“) das zu Ful® Gehen starken. PDF/Fussv
erkehrs C
hecks 201
5_Abschlu
ssbericht.

pdf
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