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VERKEHRSSYMPOSIUM HOCHRHEIN 
2 9 .  J u n i  2 0 1 7 ,  R h e i n f e l d e n  ( B a d e n )  

Perimeter 
Gewässer 
Höhenzüge 
 



2   

BEGRÜSSUNG 
DER GASTGEBER 

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

K l a u s  E b e r h a r d t   
O b e r b ü r g e r m e i s t e r  R h e i n f e l d e n  ( B a d e n )  

F r a n c o  M a z z i  
S t a d t a m m a n n  R h e i n f e l d e n  ( S c h w e i z )  



3   

ABLAUF DES SYMPOSIUMS 

INPUT 

Herausforderungen 
am Hochrhein aus 
kommunaler Sicht 

ARENA 1  ARENA 2  

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Ausgangslage  
und Thesen 

Herausforderungen 
am Hochrhein aus  

übergeordneten Sicht 



4   

SIEDLUNG 
UND VERKEHR AM 
HOCHRHEIN 

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

K a r l  H e i n z  H o f f m a n n  
D i r e k t o r  R e g i o n a l v e r b a n d   
H o c h r h e i n - B o d e n s e e  
 

D r.  Pa t r i c k  L e y p o l d t  
G e s c h ä f t s f ü h r e r  A g g l o  B a s e l  



5   

BETRACHTUNGSRAUM HOCHRHEIN  
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Perimeter 
Gewässer 
Höhenzüge 
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FREIFLÄCHEN - WALD 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  



7   

SIEDLUNGSFLÄCHEN 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  



8   

BEVÖLKERUNG / EINWOHNER 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

227.000 
(Landkreis LÖ) 

197.000 
(Kanton BS) 

286.000 
(Kanton BL) 

653.000 
(Kanton AG) 

168.000 
(Landkreis WT) 

ca. 450.000 Hochrhein 

8   
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VERKEHRSINFRASTRUKTUREN 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Perimeter 
Gewässer 
Höhenzüge 
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)  
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  



11   

GRENZÜBERGÄNGE 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  



12   

FAKTEN ZUR GRENZÜBERSCHREITENDEN MOBILITÄT  
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

        Entwicklung DTV [Fahrzeuge/Tag]  der Aargauer Rheinübergänge 2008 - 2015 

100% 

111.2% 

125.3% 

133.0% 

50.000 

55.000 

60.000 

65.000 

70.000 

75.000 

80.000 

2008 2010 2013 2015 

33% DTV-Steigerung in 7 Jahren 

  

Stand öV 2015 

Bahn: ~ 2’000 Personen/Tag 

Bus  : < 1’000 Personen/Tag 

Quelle: Strassenbelastungsplan Kt. AG 

 Strassenverkehrszählung (B-W) 
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SCHIENENGEBUNDENER ÖV 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Basel Bad Bf – Waldshut, pro Stunde: 
1-2 Regionalbahnen (1 nach Lauchringen) 
1 InterRegioExpress (nach Singen, teils Ulm) 

Waldshut – Koblenz – Baden/Zurzach, pro Stunde: 
2 S-Bahn-Verbindungen 

Basel SBB – Stein-Säckingen, pro Stunde: 
2 S-Bahnen (1 nach Frick, 1 nach Laufenburg) 
2 Interregios (nach Zürich HB, teils Flughafen) 



14   

MIV UND SCHIENENGEBUNDENER ÖV  
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  



15   

SCHWACHSTELLEN ÖV 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Ausgeschöpfte Netzkapazität  
(Infrastruktur ermöglicht keine Verdichtung) 

Ausgeschöpfte Beförderungskapazität / Überlastung 
(Referat BAV FABI/STEP AS 2030/35 vom 28.4.17) 

Engpässe bei Bahnknoten 

ÖV-Drehscheiben mit Handlungsbedarf 



16   

SCHWACHSTELLEN MIV 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Überlast Netz Hochleistungsstrassen 

Verkehrlicher Druck Ausweichverkehr 

Überlast Knoten 

Überlagerung Verkehrsströme 

Überlast Hauptverkehrstrassen / Verbindungs-
strassen und Ortsdurchfahrten 



17   

SIEDLUNGSENTWICKLUNG 2030+  
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

ca. 450.000 Hochrhein 
+ ca. 50.000 



18   

FAZIT 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

MIV:  
• Beschränkte Netzkapazitäten übergeordnetes Netz 
• Überlast Hauptverkehrsstrassen/Verbindungsstrassen und 

Ortsdurchfahrten 
• Zeitweise Überlastung Zollübergänge  

 

ÖV: 
• Beschränkte Netzkapazitäten S-Bahn Basel  
• Fehlende Durchmesserlinien S-Bahn Basel 
• Engpässe im Bahnknoten Basel 

 
Schlüsselprojekte: 

• Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel  
• Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau-Augst (8-Spuren) 
• Ausbau Netzkapazitäten S-Bahn Basel inkl. Durchmesserlinien 
• Ortsumfahrungen (Grenzach-Wyhlen) 

Handlungsraum «West» 



19   

FAZIT 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

MIV:  
• Beschränkte Netzkapazitäten übergeordnetes Netz 
• Überlast Hauptverkehrsstrassen/Verbindungsstrassen 

und Ortsdurchfahrten 
• Zollübergänge (Stau) 

ÖV: 
• Ausgeschöpfte Netzkapazität CH 
• Elektrifizierung Hochrheinstrecke 

LV: 
• Verbesserung kleinräumiger Vernetzung Fuss- und 

Veloverkehr 

Schlüsselprojekte: 
• Kurzfristige Kapazitätserweiterung N3 inkl. 

Anschlussoptimierung Rheinfelden West 
• Weiterführung A98  
• Elektrifizierung Hochrheinstrecke 
• 3. Gleis Pratteln bis Rheinfelden  

 

Handlungsraum «Mitte» 
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FAZIT 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

MIV:  
• Beschränkte Netzkapazitäten übergeordnetes Netz 
• Überlast Hauptverkehrsstrassen/Verbindungsstrassen 

und Ortsdurchfahrten 
• Zollübergänge (Stau) 

ÖV: 
• Ausgeschöpfte Netzkapazität CH 
• Elektrifizierung Hochrheinstrecke (DE) 

LV: 
• Verbesserung kleinräumiger Vernetzung Fuss- und 

Veloverkehr 

Schlüsselprojekte: 
• Elektrifizierung Hochrheinstrecke 
• Leistungssteigernde Massnahmen Bözbergachse 
• Weiterführung A98 
• Rheinübergang Waldshut/Koblenz 
• Zusätzliche Rheinquerung 

 

Handlungsraum «Ost» 
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THESEN 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Als Grenzraum ist er geprägt von 
Doppelinfrastrukturen und teilweise 
auch durch unterschiedliche Interessen  

1 

Eine gemeinsame verbindliche Planung 
ist systembedingt schwierig 

Um die Chancen zu wahren braucht 
es mehr gemeinsame Betrachtung 
und Positionierung 

Entwicklungsdynamik am Hochrhein 
führt zu einer Zunahme des Verkehrs 

Ausbau und Optimierung des ÖV bzw. 
S-Bahn/Regionalbahn sowie der  
Strassenverkehrsinfrastrukturen 
zwingend notwendig 

Fuss- und Veloverkehr kann einen wichtigen 
Beitrag zur Entlastung leisten 

Grenzüberschreitende Verknüpfung der 
Verkehrsinfrastruktur muss verbessert 
werden 

2 

3 

4 

5 

6 

7 
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EINORDNUNG DER 
ANALYSE UND 
EINFÜHRUNG IN DIE 
DISKUSSION 

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

S t e p h a n  At t i g e r  
L a n d a m m a n n  K a n t o n  A a r g a u  

D r.  M a r t i n  K i s t l e r  
L a n d r a t  L a n d k r e i s  W a l d s h u t  
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Aggloprogramm  
Aargau-Ost Aggloprogramm  

Aareland 

Aggloprogramm  
Basel 

Aggloprogramm  
Schaffhausen 

Projektperimeter 
"Regionaler grenzüberschreitender Verkehr 
Region Hochrhein – Aargau"  

Aggloprogramm 
Zürich 



24   

ABLAUF DES SYMPOSIUMS 

INPUT 

Herausforderungen 
am Hochrhein aus 
kommunaler Sicht 

ARENA 1  ARENA 2  

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Herausforderungen 
am Hochrhein aus  

übergeordneten Sicht 

Ausgangslage  
und Thesen 
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ARENA 1 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Bürgermeister Stadt Wehr 

M i c h a e l  T h a t e r  
Bürgermeister Gemeinde Murg 

A d r i a n  S c h m i d l e  

Oberbürgermeister Rheinfelden (Baden) 

K l a u s  E b e r h a r d t  
Stadtammann Rheinfelden (Schweiz) 

F r a n c o  M a z z i  
Gemeindeammann Stein 

H a n s  U l r i c h  B ü h l e r  

Gemeindepräsident Birsfelden 

C h r i s t o p h  H i l t m a n n  

Herausforderungen am Hochrhein aus kommunaler Sicht 

P e t r a  J e h l e  
Moderatorin 

D i e t e r  K o h l e r  
Moderator 
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P A U S E  

14:30 – 14:45 Uhr 
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ABLAUF DES SYMPOSIUMS 

INPUT 

Herausforderungen 
am Hochrhein aus 
kommunaler Sicht 

ARENA 1  ARENA 2  

V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Herausforderungen 
am Hochrhein aus  

übergeordneten Sicht 

Ausgangslage  
und Thesen 
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ARENA 2 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Landrätin Landkreis Lörrach, 
Vorsitzende Regionalverband 

M a r i o n  D a m m a n n  
Regierungsvizepräsident Freiburg 

K l e m e n s  F i c h t  

Ständerat Kanton Basel-Landschaft und 
Mitglieder der Verkehrskommission des 
Ständerates (KVF-S) 

D r.  C l a u d e  J a n i a k  
Regierungsrat Kanton Basel-Stadt 

D r.  H a n s - P e t e r  We s s e l s  
Landammann Kanton Aargau 

S t e p h a n  At t i g e r  

Landrat Landkreis Waldshut 

D r.  M a r t i n  K i s t l e r  

P e t r a  J e h l e  
Moderatorin 

D i e t e r  K o h l e r  
Moderator 

Herausforderungen am Hochrhein aus  übergeordneten Sicht 
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THESEN 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Als Grenzraum ist er geprägt von 
Doppelinfrastrukturen und teilweise 
auch durch unterschiedliche Interessen  

1 

Eine gemeinsame verbindliche Planung 
ist systembedingt schwierig 

Um die Chancen zu wahren braucht 
es mehr gemeinsame Betrachtung 
und Positionierung 

Entwicklungsdynamik am Hochrhein 
führt zu einer Zunahme des Verkehrs 

Ausbau und Optimierung des ÖV bzw. 
S-Bahn/Regionalbahn sowie der  
Strassenverkehrsinfrastrukturen 
zwingend notwendig 

Fuss- und Veloverkehr kann einen wichtigen 
Beitrag zur Entlastung leisten 

Grenzüberschreitende Verknüpfung der 
Verkehrsinfrastruktur muss verbessert 
werden 

2 

3 

4 

5 

6 

7 
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ABSCHLUSS 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

K l a u s  E b e r h a r d t   
O b e r b ü r g e r m e i s t e r  R h e i n f e l d e n  ( B a d e n )  

F r a n c o  M a z z i  
S t a d t a m m a n n  R h e i n f e l d e n  ( S c h w e i z )  
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VERKEHRSSYMPOSIUM HOCHRHEIN 
2 9 .  J u n i  2 0 1 7 ,  R h e i n f e l d e n  ( B a d e n )  

Perimeter 
Gewässer 
Höhenzüge 
 



32   

THESEN 
V E R K E H R S S Y M P O S I U M  H O C H R H E I N  

Als Grenzraum ist er geprägt von 
Doppelinfrastrukturen und teilweise 
auch durch unterschiedliche Interessen  

1 

Eine gemeinsame verbindliche Planung 
ist systembedingt schwierig 

Um die Chancen zu wahren braucht 
es mehr gemeinsame Betrachtung 
und Positionierung 

Entwicklungsdynamik am Hochrhein 
führt zu einer Zunahme des Verkehrs 

Ausbau und Optimierung des ÖV bzw. 
S-Bahn/Regionalbahn sowie der  
Strassenverkehrsinfrastrukturen 
zwingend notwendig 

Fuss- und Veloverkehr kann einen wichtigen 
Beitrag zur Entlastung leisten 

Grenzüberschreitende Verknüpfung der 
Verkehrsinfrastruktur muss verbessert 
werden 

2 

3 

4 

5 

6 

7 


